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Abstract of EP0739793 

The mechanism for supporting the windscreen 
wipers on a vehicle includes at least one bearing 
(20) receiving a shaft on an axis (A2) about which 
a wiper blade is mounted to rotate. The bearing 
includes a block (46) with a cylindrical sleeve (50) 
attached, defining the sleeve within which the 
rotating wiper support shaft is mounted. Attached 
to the main block is a laterally projecting rod (52). 
This is used to support a tubular element (44) 
which provides structural support for the bearing 
linking it to the bearing which supports the next 
windscreen wiper. The tubular element is 
fastened to the rod by means of bolts (78) 
passing radially through the tube into the coaxial 
rod. 
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(54) Mecanisme d essuie glace pour vehicule automobile comportant un element de structure 
demontable 



(57) L'invention propose un mecanisme d'essuie- 
glace pour vehicule automobile, du type comportant au 
moins un palier qui est prevu pour le guidage en rotation 
d'un arbre d'entraTnement (32) en balayage alterne d'un 
essuie-glace et qui comporte un moignon transversal 



(52) pour la fixation d'un element de structure (44) du 
mecanisme (10), caracterise en ce que la fixation de 
Pelement de structure (44) sur le moignon transversal 
(52) du palier (20) est une liaison montable et demon- 
table apres la mise en place du palier (20) sur le vehi- 
cule. 
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Description 

L'invention concerns un m6canisme d'essuie-glace 
pour vehicule automobile, du type comportant au moins 
un palier qui est prevu pour le guidage en rotation d'un $ 
arbre d'entraTnement en balayage alterne d'un essuie- 
glace et qui comporte un moignon transversal pour la 
fixation d'un element de structure du mecanisme. 

Un tel type de mecanisme est connu et a ete d6ja 
decrit et represents dans la demande de brevet francais 
n°94.06518. 

Ce type de mecanisme est notamment utilise afin 
de concevoir des modules d'essuyage pour des mode- 
les difterents de vehicule automobile en utilisant des 
pieces standardises. 

Generalement, la fixation d'un element de structure, 
tel qu'une traverse, sur un palier s'effectue en utilisant 
un moignon transversal cylindrique du palier qui est recu 
dans une extremite tubulaire de la traverse. 

La fixation est de plus completee par une operation 
de sertissage radial ou de soudage. 

Cette conception, si elle permet effectivement de 
realiser des modules d'essuyage utilisant des paliers 
standardises, n^cessite toutefois un assemblage com- 
plet du mecanisme d'essuyage avant son implantation 
dans le vehicule automobile. 

Cela est notamment necessaire du fait que, pour 
monter le moignon du palier dans la traverse, il faut 
Tecarter de sa position finale par rapport a la traverse 
pour pouvoir introduire le moignon a Tint6rieur de I'ex- 
tremite tubulaire de la traverse. 

Or il apparaTt que la conception actuelle des vehi- 
cles automobiles tend a reduire au minimum la place 
devolue aux organes mecaniques pour augmenter I'es- 
pace reserve aux passagers. 

Ainsi il devient parfois difficile, voire impossible, de 
monter des ensembles mecaniques complets de gran- 
des dimensions directement sur le vehicule, dans le 
compartiment moteur. 

L'invention a done pour but de proposer une nou- 
velle conception de la fixation d'un element de structure 
sur un palier qui permet notamment d'effectuer cette 
fixation apres le montage des paliers sur le vehicule 
automobile. 

Dans ce but, l'invention propose un mecanisme du 
type vu precedemment, caracterise en ce que la fixation 
de Tenement de structure sur le moignon transversal du 
palier est une liaison montable et d6montable apres la 
mise en place du palier sur le vehicule. 

Selon d'autres caracteristiques de l'invention : 

le moignon transversal du palier et Pextr6mit6 libre 
de fixation de ['element de structure sur le moignon 
presentent des profils complementaires pour assu- 
rer I'accouplement en rotation de ces deux compo- 
sants, et il est prevu des elements de fixation 
demontables ; 

le moignon transversal du palier est sensiblement 
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cylindrique et comporte un meplat superieur, et 
I'element de structure est un tube dont I'extremite 
de fixation au palier est ecrasee radialement de ma- 
niere a presenter, en section, un profil en demi-cer- 
cle muni d'un meplat de sorte que la surface inte- 
rieure concave de I'extremite de fixation soit com- 
plementaire de la surface exterieure convexe du 
moignon transversal qu'elle vient recouvrir en posi- 
tion montee ; 

I'extremite de fixation de i'element de structure est 
fixee sur le moignon par des vis radiales dont la tdte 
prend appui sur le meplat de la surface exterieure 
convexe de I'extremite de fixation et dont le corps 
est visse radialement dans le moignon ; 
le meplat du moignon transversal comporte un er- 
got oriente radialement et qui est recu dans une en- 
coche correspondante de I'extremite de fixation de 
Tenement de structure pour indexer angulairement 
I'etement de structure par rapport au palier. 

L'invention propose Sgalernent un mecanisme d'es- 
suie-glace de vetiicule automobile, du type comportant 
une poutre transversale principale sur laquelle est agen- 
cee un groupe motoreducteur pour I'entrainement en 
balayage afternS d'un arbre d'entraTnement d'un pre- 
mier essuie-glace monte a rotation dans un palier cen- 
tral, comportant un premier palier lateral de guidage 
d'un second arbre d'entraTnement d'un second essuie- 
glace, du type dans lequel les deux paliers servent a la 
fixation de la poutre transversale, du type comportant 
un second palier lateral susceptible de recevoir le se- 
cond arbre d'entraTnement et correspondant a une se- 
conde position du second essuie-glace, caracterise en 
ce que le second palier lateral est relie au palier central 
par une traverse de rigidification et en ce que la fixation 
de la traverse sur au moins I'un des paliers presente 
I'une quelconque des caracteristiques pr6c6dentes. 

D'autres caracteristiques et avantages de l'inven- 
tion apparaTtront a la lecture de la description detaillee 
qui suit pour la comprehension de laquelle on se repor- 
tera aux dessins annexes dans lesquels : 

La figure 1 est une vue en perspective de face d'un 
mecanisme d'essuyage complet de vehicule auto- 
mobile pr6vu pour dtre adaptable tant sur un vehi- 
cule a conduite a gauche que sur un vehicule a con- 
duite a droite ; 

la figure 2 est une vue en perspective 6clat6e d'un 
palier et d'un troncon d'une traverse de rigidification 
selon l'invention ; 

la figure 3 est une vue en perspective de I'extremite 
de fixation d'une traverse selon invention ; 
la figure 4 est une vue en section transversale de 
I'extremite de fixation de la traverse selon inven- 
tion illustrde sur la figure 3 ; 
la figure 5 est une vue detaillee en perspective de 
I'assemblage de differents elements sur un palier 
selon l'invention. 
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On a represents sur la figure 1 un mecanisme d'es- 
suyage 10 pour vehicule automobile qui comporte un 
groupe motor6ducteur 12 monte sur un bati 14. Le bati 
14 est relie a la caisse du vehicule (non representee) 
par un point de fixation 1 6 et prend appui sur une poutre 
transversale 18. 

La poutre transversale 18 est reli6e par chacune de 
ses extremites a un palier central 20 d'axe A2 et a un 
palier lateral gauche 22 d'axe A3 (a droite sur la figure 
1) qui sont eux-memes fixes a la caisse du vehicule, 
avec leurs axes sensiblement perpendiculaires au plan 
du pare-brise (non represente). 

Le groupe motoreducteur 12 ici represente posse- 
de un arbre de sortie 24 d'axe A1 sensiblement parallele 
aux axes A2 et A3 des paliers 20 et 22 et entraine en 
rotation, autour de son axe A1 , une bielle 26 a I'extre- 
mite libre de laquelle une manivelle 28 est articulee 
autour d'un axe parallele A1 . 

La manivelle 28 est articulee a son autre extremite 
a Textr6mite libre d'un maneton 30 qui commande en 
rotation alternee un arbre 32 d'entraTnement central 
d'essuie-glace qui est guide en rotation dans le palier 
central 20. 

Le palier lateral gauche 22 serait susceptible de re- 
cevoir egalement un arbre d'entraTnement d'essuie-gla- 
ce mais il est ici utilise uniquement pour la fixation de la 
poutre transversale 18 sur la caisse du vehicule. 

En effet, le mecanisme d'essuyage represente sur 
la figure 1 , etant destine a equiper une voiture a conduite 
a droite, est muni d'un palier lateral droit 34 d'axe A4 
sensiblement parallele aux axes A2 et A3 des paliers 
20 et 22 et qui est dispose de facon sensiblement sy- 
metrique du palier lateral gauche 22 par rapport au pa- 
lier central 20. 

Le palier lateral droit 34 recoit un arbre d'entraTne- 
ment lateral 36 qui est commande en rotation par une 
bielle transversale 38 qui est articulee a chacune de ses 
extremites sur des leviers de commande 40,42 agences 
radialement respectivement sur les arbres d'entraTne- 
ment central 32 et lateral 36 des deux paliers central 20 
et lateral droit 34. 

Ainsi, le mouvement de balayage alterne impose a 
Parbre d'entraTnement central 32 par le groupe motore- 
ducteur 1 2 est repercute simultanement sur I'arbre d'en- 
traTnement lateral 36. 

On a represente en traits mixtes la position de la 
bielle 38 dans le cas ou le mecanisme d'essuyage 10 
est destine a equiper un vehicule a conduite a gauche. 
II est alors possible de ne pas monter le palier lateral 
droit 34. 

Afin de parfaire la rigidification du mecanisme d'es- 
suyage, il est prevu une traverse de rigidification 44 qui 
relie les paliers central 20 et lateral droit 34. 

Conformement aux enseignements de I'invention, 
la liaison de la traverse de rigidification 44 sur le palier 
central 20 est concue de maniere a pouvoir etre assem- 
ble apres la pose des paliers sur le vehicule automo- 
bile. 



On a represente sur la figure 2 de maniere plus pre- 
cise le palier central 20 avant son montage sur le vehi- 
cule automobile. 

Le palier central 20 comporte essentiellement un 
5 corps principal 46 sur une face superieure 48 duquel est 
fixee une douille de guidage en rotation 50 prevue pour 
recevoir a rotation I'arbre d'entraTnement central 32. 

Le corps principal 46 du palier central 20 comporte 
egalement deux moignons transversaux 52, 54 qui 
s'etendent sensiblement perpendiculairement a I'axe 
A2 de la douille de guidage en rotation 50, chacun dans 
une direction transversale oppos6e. 

Le moignon transversal 54 est de conception con- 
nue et est prevu pour etre recu a Tinterieur d'une extre- 
mite tubulaire creuse de la poutre transversale 18. 

II est tubulaire et il comporte par ailleurs des enco- 
ches 56 pour la fixation par sertissage de la poutre trans- 
versale 18. 

Le moignon transversal 52 est concu conforme- 
ment aux enseignements de I'invention et est constitue 
d'un cylindre 58 muni d'un meplat superieur 60 dans le- 
quel sont perces radialement deux trous taraudes 64, 
espac6s axialement I'un de I'autre. 

On a Sgalement amSnage sur le meplat 60 du moi- 
gnon transversal 52 un ergot radial d' indexation et de 
detrompage 66. 

On a represente sur la figure 2 une extremite de 
fixation 68 de la traverse de rigidification 44 qui est pre- 
vue pour cooperer avec le moignon transversal 52 du 
palier central 20 et qui est par ailleurs egalement repre- 
sentee en section et en perspective sous un autre angle 
respectivement sur les figures 3 et 4. 

La traverse tubulaire de rigidification 44 est consti- 
tute d'un tube 70 dont Textremite de fixation 68 est ecra- 
see radialement de maniere a presenter, en section, un 
profil en demi-cercle 72 muni d'un meplat supSrieur 74 
dont les dimensions sont telles que la surface interieure 
concave 82 de Textremite de fixation est complementai- 
re de la surface exterieure convexe 84 du moignon 52 
qu'elle vient recouvrir en position montee. 

Le meplat 74 de Textremite de fixation 68 de la tra- 
verse de rigidification 44 comporte deux trous 76 pour 
le passage de deux vis 78 d'assemblage qui sont pre- 
vues pour etre vissees dans les trous taraudes 64 du 
moignon transversal 52. 

On a egalement amenage dans le meplat 76 de Tex- 
tremite de fixation 68 une encoche 80 destinSe a coo- 
perer avec Tergot de detrompage et d'indexation 66 du 
moignon transversal 52. 

Cette disposition constructive permet notamment 
d'assurer une parfaite coincidence au montage des 
trous 76 de la traverse de rigidification 44 avec les trous 
taraudes 64 du moignon transversal 52 afin de faciliter 
I'introduction des vis d'assemblage 78. 

On a represente sur la figure 5 le palier central 20 
apres Tassemblage complet de tous les elements com- 
posant le mecanisme d'essuyage 10. 

Si dans Pexemple represente, le palier central 20 
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comprend un moignon transversal 54 realise selon une 
technique connue de I'etat de la technique, ce moignon 
peut de la meme maniere etre realise conformement 
aux enseignements de I'invention pour permettre une 
standardisation encore plus grande des composants. s 6. 

De meme, la fixation de la traverse de rigidification 
44 sur le palier lateral droit 34 est susceptible d'etre rea- 
lisee suivant la technique de I'invention. 



Revendications 

1. Mecanisme d'essuie-glace pour vehicule automo- 
bile, du type comportant au moins un palier qui est 
prevu pour le guidage en rotation d'un arbre d'en- is 
traTnement (32) en balayage alterne d'un essuie- 
glace et qui comporte un moignon transversal (52) 
pour la fixation d'un element de structure (44) du 
mecanisme (10), caracterise en ce que la fixation 

de I'element de structure (44) sur le moignon trans- 20 
versal (52) du palier (20) est une liaison montable 
et demontable apres la mise en place du palier (20) 
sur le vehicule. 

2. Mecanisme selon la revendication 1 , caracterise en 25 
ce que le moignon transversal (52) du palier (20) et 
I'extremite libre (68) de fixation de I'element de 
structure (44) sur le moignon (52) presentent des 
profils complementaires (82, 84) pour assurer I'ac- 
couplement en rotation de ces deux composants, 30 
et en ce qu'il est prevu des elements de fixation (78) 
demontables. 

3. Mecanisme selon la revendication 2, caracterise en 

ce que le moignon transversal (52) du palier (20) 35 
est sensiblement cylindrique et comporte un meplat 
superieur (60), et en ce que I'element de structure 
(44) est un tube (70) dont I'extremite de fixation (68) 
au palier (20) est ecrasee radialement de maniere 
a presenter, en section, un profil en demi-cercle (72) 40 
muni d'un meplat (74) de sorte que la surface inte- 
rieure concave (82) de I'extremite de fixation (68) 
soit complementaire de la surface exterieure con- 
vexe (84) du moignon transversal (52) qu'elle vient 
recouvrir en position montee. 4 s 

4. Mecanisme selon la revendication 3, caracterise en 
ce que I'extremite de fixation (68) de I'etement de 
structure (44) est fixee sur le moignon (52) par des 

vis radiales (76) dont la tete prend appui sur le me- so 
plat (74) de la surface exterieure convexe de I'ex- 
tremite de fixation (68) et dont le corps est visse ra- 
dialement dans le moignon (52). 

5. Mecanisme selon la revendication 4, caracterise en ss 
ce que le meplat (60) du moignon transversal (52) 
comporte un ergot (66) oriente radialement et qui 

est recu dans une encoche correspondante (80) de 



I'extremite de fixation (68) de I'element de structure 
(44) pour indexerangulairement I'element de struc- 
ture (44) par rapport au palier (20). 

Mecanisme d'essuie-glace de vehicule automobile, 
du type comportant une poutre transversale princi- 
pale (18) sur laquelle est agencee un groupe moto- 
reducteur (12) pour I'entraTnement en balayage al- 
terne d'un arbre d'entrainement (32) d'un premier 
essuie-glace mont6 a rotation dans un palier central 
(20), comportant un premier palier lateral (22) de 
guidage d'un second arbre d'entratnement d'un se- 
cond essuie-glace, du type dans lequel les deux pa- 
liers (20, 22) servent a la fixation de la poutre trans- 
versale (18), du type comportant un second palier 
lateral (34) susceptible de recevoir le second arbre 
d'entratnement et correspondant a une seconde 
position du second essuie-glace, caracterise en ce 
que le second palier lateral (34) est relie au palier 
central (20) par une traverse de rigidification (44) et 
en ce que la fixation de la traverse (44) sur au moins 
I'un des paliers (20, 34) est realisee selon I'une 
quelconque des revendications precedentes. 
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